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Abstract 


A travelling crane having a slewing superstructure which carries a telescopic jib and, to one side of the jib, a 


driver's cabin and a craneman's cabin. 
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v La pr£s ent e~ inWritipn concerns una grue 
.i*?*? 3 ^® et ^ llls sp^cialement une grue aujomotrice tel&scopique 
coinpf enant iui chassis de translation k la p«tie tour- 

nante 4e .la grue par un "support A>^ntation; et port ant un 
poste de conduite pour la translation et un poste de conduits 
pour la manoeuvre des mouvements de grue. 

v J)ans. les engi33,sv.cQ2inu8 da*.c.e genre, le 
poste de conduite pour la translation est dispos6 sur le 
chassis et- Je poste: de conduite pour les manaeuvres^de grue 
est prSvu sur la partie tournante. Dasg>-0ar\5ia8 il n» est pas 
possible de disposer le centre de'gravite de la partie tour- 
nante dans le plan vertical mfedian eitufc entre les caissons 
d'appuidu chassis de transi4ti^^- J 2S- ? effet;' sbn ax£'de rota- 
tion doit 8tre eloigne le plus possible du poste der^onduite 
1 5 pour le deplacemeht de l' engin a^in^u* elle piiisse tourner 

sur 360°. Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravity de la partie tournante est desirable, notamment 
pour les grues tfelescopiques, afin d^uilibre^ les fortes re- 
actions tant dans la position appuyfee que lors de lamanu- 
?Q te^tion^des ch^ges^ - • . , . • ^ - v ■•** 

• • : » > . * ' Le but - de la pr&s^nte invention consiste 
a rfcalieer une grue mobile et plus particulidrement une grue 
automotrice tfclescopique du type mentionnS plus haut satis- 
faiBant a 1 1 exigence ci-dessiis concernant la disposition du 
25 centre de gravitl de la partie tournante et a 1- exigence de 
manoeuvre simple de l'engin sans necessiter de dfepenses nota- 
bles. 
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. Ce rfceultat est d'abord atteint, confoiroe- 

ment a 1' invention,, par le fait que les deux postes de con- 
duite sont months sur la partie tourbante de l^ngin, le 
centre de gravity, de cejle-ci etant ainsi. rapprochfe le plus 
5 possible du plan vertical median situe entre les caissons 
d*appui du chassis de translation, 

, . . tosjaitet,. i.a T disposition de la_ f lsche & la 
hauteur d.es pabines d.onne un engin.peu encombrant. ^""hauteur, 
de construction trds spl4.de. et pouvant supporter les £eac- 

10 . tions tant dans la'.ppsition appuyfee que Jpra de la manutention 
dea charges, .notamment dans. le v cas oti les deux postes de con- 
duite sont prevus dans une seule cabine et oil ie poste de con- 
duit e pour la translation ea%. dispose du cdte du chisels 
oppose au c6te de la saillie. extr&ne. 4e la'fleche orientable 

15 attaches sur la partie- tournante de la grue./Dans ce- cas, on 
peut abaisser coneiderablement le temps de fabrication et le 
jprix de reyient de l'engin, et.obtenir de bonnes., .pondit ions 
de visibility pour la translation sans, f aire pivoter.la fleche. 

Pour les types connus de ^rues mQ biles* 

20 ^telescQpiqueson se heur.te a 4 1 Snormes difficult 6s du fait, que 
les fleches sorties saillant assez fort ement sur. l»arriere du 
vehicule ont un grand momept. de. reny era ement lo;rs .du. trans- 
port de.s charges. . . . . ' v 

Poup feyite^ ce j i^poAyenient,^l* invention 

25 prevpit de monter la canine &. cftte de la fleche et de de r 
placer cette fleche .cpmppseejde.'p^ 

piques dans le sens, de 3. a longueur du vehicule. En consequence, 
la tete de la fleche peut 8tre rapprochee-du caisson d'appui 
arriere du chassis de translation / La position de la fleche 
30 est ainsi beaucoup plus favorable. pour le travail en grue sans 
appui. 

Selon un mode particulier de realisation 
de 1" invention, la partie tournante de la grue est constitute 
principal ement par une cuve basculant sur un cadre en forme 
35 d f U reiie au* support d f orientation, la fleche etant deplasable 
en sens longitudinal dans cette cuve.. 
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Le preference, des verins s'appuyant 
contre le cadre servant a deplacer la fleche. 

Oes verins sont solidaires par exemple de 
longerons portaint un contrepoids relie a la fleche par des 
5 biellettes debrayables. 

Iiorsqu'on soumet ces verins & une pression, 
ie contrepoicfs et la fleche sont pousses en avant, ce qui 
amene cette derniere & une position statiquement plus favora- 
ble. II en resulte, il est vrai, une legere diminution de 

10. 1 • angle de pivot ement; de. la fleche , .mais ' cet . angle reste., assez 

grand pour que lee charges puissent. etre transportees sans 
• entrave. 

Comme les biellettes de liaison du contre- 
poids et de la fleche sont debrayables, on peut dfiplacejr soiir 
15 le contrepoids seul, soit la fleche seule, soit les deux. 

Pour obtenir des conditions de visibility 
particulierement satisfaisantes il est prevu de disposer le 
poste de conduite pour la translation sur toute la largeur du 
vehicule. 

20 Afin de mieux faire comprendre I'objet de 

I 1 invent ion on va en decrire maintenant , &• titre d'illustra- 
tion et sails aucun caractefe limitatif de sa portee, un mode 
de realisation choisi comme exemple et represents dans le 
dessin ci-annexe, dans lequel: 
25 La figure 1 est une vue de cfite d f une grue 

telescopique agencee selon l 1 Invention; 

La figure 2 est une coupe suivant la lighe 
II - II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessus de la 
30 grue repr§sentee par les figures 1 et 2. - 

Cette grue telescopique comprend un chassis 
de translation 1 muni de caissons d'appui 2, 3 et monte sur 
deux essieux arridre jumeles 4 et un essieu avant 5. 

La partie touraante 7 est dispofeee sur 
35 un support d 1 orientation 6, a peu pres dans le plan vertical 
Median situe entre les caissons 2 et"3 du chassis 1. Slle. 
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porte un poate de conduite 8 pour la translation et un poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, ces postes fetant 
prSyus dans une seule cabirie 11. 

r A c8t& de la cabine 11 -est m&nt&e une 

5 fleche tfclescopique 12 composSe de plusieurs SlSmentB t&lesco-- 
piques 13 et d'une tSte 15 pourvue de pbulies 14. 

La fleche 12 est supportfce par un cadre 1 6 
en forme d'U, disposfc sur la face sup&rieure du support 6 et 
£ l r extr&mit& sup erieure duquel est prfevu un ai^17, autour 
10 duquel peut basculer une cuve 18 dont la section" est pr&vue 
pour recevoir la fleche 12 (figure* 2), dinsi qu'il ressort 
notamment de la figure 2. 

Des ygrins de relevage~de fleche 19 sont 
solidaires des f lanes de 1§ cuve 18, ces v&riiis prenant appui 
15 par leur extr&nitfe infferieure sur le cadre 16. '"* 

Un contrepoids 22 est attach^ a l'extrfe- 
xnit£ de la fleche 12 oppos&e a la tSte 15, par l f inteim6di- 
aire de biellettes d&brayables 21. Ce contrepoids 22 prfesente 
des longerons 23, auxquels sont fixSs des v6rins de r&glage 
20 hydrauliques 24, qui a f appuient contre le cadre 16. 

Lorsqu'on soumet lea v&rins 19 & une pres- 
sion, la fleche 12. bascule autour de l , axe 17 et est ainsi re- 
lev&e. 

En mettant en marche les vSrins 24 on 
25 fait avahcer le contrepoids 22, et, §ventuellement, la flSche 
12 dans le. sens de la longueur de la grue, comme indiqu&'dans 
les figurea.1, 3, £ droite, en tr.aits mixtes^ et & gauche, en 
tirets. - 

. Le deplacementa axial de la fleche 12 per- 
30 met de placer celle-ci .dans une position plus favorable au 
point de vue des r&actions lorsqu'elle fonctionne sans s^p- 
puyer sur les caissons 2, .3, car sa tete .15 est ainsi rappro- 
ch&e du caisson arriSre 2. Dans cette "position, elle peut 
etre relevee et orientfee avec.une charge suspendue. 
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Re-rendicationa 

1 . - Grue mobile et plus spfccialeaen* grue automotrice tfcles- 
copique comprenant an chassis de translation reli.6 4 
la partie tournante de la grue par un support d'orienta- 
5 - tion et portant un poste de conduite pour la -translation 

: et un poste de conduite pour la manoeuvre des mouvementa 
de grtte,. ladite grue Stant caract&risSe en ce que lea 
deux gostes de conduite eont montSo but ^ P^f^i e tournante 
de l'engin. 

10 2. - Grue e.elon la revendication 1, caractfcris&e exi ce qne lea 
deux pastes de conduite eont prfevus dans .une*8eu|e cabine, 
le poste de conduite pour la translation ^tepit disposfc 



? " de la fl4che orientable attache, but la partie tournante, 

15 . de .la grue. . . 

3. - Grue s^lon la revendication 1 ott 2, caractferisfee en ce 
* " ' 'que la cabine est montfee 4 cdtfi de la *ldch* .~ 

4. - Grue. selon la revendication 3', caractferisSe en~ce que la 

flVche, compos&e de plueieurs tron^ons tilescopiques, 
20 est d&pla^able dans le sens de la'iongueur du yfehicule. 

5. - Grue selon l'une quelconque des reyendications , ' fcrfecfedentes, 

caractferisfce par une cuvV^asciami sui 1 un'cMre en 
forme d*tf relife au support d f orient atibkt, la' flSche fetant 
dfpla9able en aenB longitudinal dans cette cure . 
25 6. - Grne selon i f une quelconque des reveridicat ions' prfecfedentes, 
caractferisfee par des vferins de rfeglage s'appuyaint 
contre le cadre* 

7. - Giriie selon l' ; une quelconque des revendicationfc prfecfcdentes, 
* Varactferie&e en ce que lW vfcrine de rfegiage eoh't solidai- 
30 res de longerons portanf un contrepoids rellfe 4' la fl4che. 

B. - Grue selon l f une quelconque dee revendicatiobs pr&cfedentes, 
cai>act&rie&e en ce que le contrepoids est relife 4 la flSche 
par des biellettes debrayablee. : " : • : * '/ 
9. - Grue selon i 1 une quelconque des revendications prfecSden- 
35 tee. caractferisfee en ce qu f 4 la' partie • sut>6xtf eure du cadre 

est install^ un axe de rotation, autour duquel peut tour- 
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ner une cuve Bolidaire de vferins de relevage de fldche 
preriant appui sur le cadre. 

10. - Grue eelon l'une quelconque des revendications preceden- 

tes, caractferisfee en ce que 1'aie de rotation de la par- 
tie tournante test rsitue & I'extferieur du plan Yertical 
median longitudinal du chSaeia de translation.. 

11. - Grue selbn l'une quelconque des revendicatione pr6c6den- 

tes, carj&ctferiB^ en ce que le poBte de conduite pour la 
translation attend sur tout e ,1a largeur du vfehicule. 

•., .,-1 
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